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P A T E M H CLAIMS 

1) Overshoot-bridge for loading ramps with a vertically 
tiltable extension-lip which is articulated by means of a swiv 1- 
l.ing axle at its free end, with a bridge-plate fulcrumed pivotably 
at the loading ramp, said extension-lip being vertically tiltable' 
from an approximately perpendicular downward-oriented position of 
non-use into a trip-limited operating position within the plane 

of the bridge-plate for the bracing of its free end on the loading 
surface to be served, the swivelling axle of which extension-lip 
is maintained at a definite distance from the actual frontal face 
of said bridge-plate and which extension-lip, in rearward pro- 
longation beyond the swivelling axle, presents a space-filler piece 
which forms a flush surface with the bridge-plate when the exten- 
sion-lip is in the operating position and which occupies fully the 
gap between the swivelling axle and the actual frontal face of 
said bridge-plate both in the operating position and in the non-use 
position of the ext ens ion- lip, said overshoot-bridge being charac- 
terized in that the space-filler piece (8) in the non-use position 
of the downward-tilted extension-lip (7) is lifted upwards above 
the bridge-plate (1) surface, as said surface is envisioned in its 
extended aspect, and forms an obstructing sill to prevent vehicles 
from rolling off the surface. 

2) Overshoot-bridge according to Claim 1, characteriz d in 
that the swivelling axle (6) of the extension-lip (7) la arranged 
to lie closely below the surface of said bridge-plate, as said 
surface is envisioned in its extended aspect, and characterized in 
that the space-filler piece (8) in its cross-section bears an ap- 
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Overshoot-bridge for loading ramps 



The invention relates to an overshoot-bridge for loading 
ramps with a vertically tiltable extension-lip which is articulat d 
by means of a swivelling axle at its free end, with a bridge-plate 
fulcrumed pivotably at the loading ramp, said extension-lip -being 
vertically tiltable from an approximately perpendicular downward- !' 
oriented position of non-use into a trip-limited operating position 
within the plane of the bridge-plate for the bracing of its fr 
end on the loading surface to be served, the swivelling axle of 
which extension-lip is maintained at a definite distance from the 
actual frontal face of said bridge-plate and which extension- lip, 
in rearward prolongation beyond the swivelling axle, presents a 
spece-filler piece which forms a flush surface with the bridge- 
plate when the extension- lip is in the operating position and which 
occupies fully the gap between the swivelling axle and the actual 
frontal face of said bridge-plate both in the operating position 
and the non-use position of the extension- lip. 

An overshoot-bridge, of this type is already known from DE-PS 
1,280,151. In the constructional design thus known, in which the 
swivelling axle, by means of which the extension-lip is articulat d 
to the bridge-plate, has been arranged with a certain interval 
underneath the surface of the bridge-plate, the space-filler pi ce 
possesses externally in its transverse section a right-angled boun- 
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dary, both flanks of which are disposed in such a way that both 
in the service position of the extension-lip and also in th non- 
use position of said extension-lip , at any one time, one of the 
two flanks of the space-filler piece ends up flush with the surface 
of the bridge-plate. This is generally necessary in the service 
position of the extension- lip, because the space-filler piece 
effects a flush closing of the gap between the swivelling axl and 
the frontal face of the bridge-plate in the surface of the bridge- 
plate which has been lengthened by the extension- lip . 

However, the overshoot-bridge thus known is designed in such 
a way that the space-filler piece — which, in the design of prior 
art might also be designated simply as a rearward prolongati n of 
the extension- lip beyond the swivelling axle — complements th 
frontal edge of the overshoot-bridge by becoming flush with the 
surface of the latter, whereupon the extension- lip, hanging p rpen- 
dicularly downwards in the position of non-use, is then downwardly 
contiguous in right-angled transition. Thus, in its positi n of 
non-use, the frontal edge of the overshoot-bridge is not ensured 
against the possibility of handcarts and other vehicles accid nt- 
ally rolling over said edge when it is unattached. An assurance of 
this kind must be provided for additionally, for example, wail 
the overshoot-bridge is not in use, by utilizing rail-posts which 
can be inserted into the loading ramp at both sides of the over- 
shoot-bridge, with safety chains being stretched directly acr ss 
the area of said overshoot-bridge. 

Underlying the invention is the problem of providing, in an 
overshoot-bridge of the type designated at the start, an automatic 
assurance that will prevent handcarts from being able to roll ov r 
the free, frontal edge of the overshoot-bridge when the extension- 
lip is in the position of non-use. 

For an overshoot-bridge of the type referred to f this pr blem 
is solved according to the invention by virtue of the fact that th 
space-filler piece rises upwards above the surface of the bridg - 
plate, as said surface is envisioned in its extended aspect, when 
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the extension-lip is in the downward- tilted position of non-use , 
and said space-filler piece thus forms an obstructing sill to pre- 
vent vehicles from rolling off. 

In a preferred constructional embodiment, the arrangement is. 
so conceived that the swivelling axle of the extension-lip is ar- 
;;. ranged closely underneath the surface of the bridge-plate, as said 
»"■; surface is envisioned in its extended aspect, and the space-filler 
piece in its cross-section bears an approximate resemblance to a 
sector of circle, one flank of which is extended in rearward pro- 
longation of the extension-lip and the arc-like border of which 
proceeds at approximately the distance of the swivelling axle from 
; the frontal face of the bridge-plate around said swivelling axle as 
:-• ■ a central point in the direction towards the underside of said ex- 
tension-lip, with the result that the space-filler piece remains 
;. closely adjacent to the frontal face of the bridge-plate at ev ry 
stage in the tilting of the ext ens ion- lip. 

If the extension-lip is to be tiltable by hand rather than by 
mechanical means, for this purpose the center of gravity between th 
extension- lip. and the space-filler piece is elect! vely distributed; 
in such a way that the extension-lip is afforded a stable state of 1 
tilt in both the operating position and the position of non-use. 

What is accomplished in this manner is that, when the extension- 
lip is tilted down into its position of non-use, the space-filler 
piece rises, up beyond the surface of the bridge-plate, as said sur- 
face is envisioned in its extended aspect, but without losing con- 
tact thereby with the. frontal face of said bridge-plate, so that not 
even in the position of non-use does any gap develop between the 
frontal face of the bridge-plate and the swivelling axle. The space- 
filler piece, which is designed in accordance with the preferred 
constructional embodiment, thereupon constitutes an obstructing sill 
which rises upwards beyond the edge of the bridge at its side facing 
; away from the bridge-plate in rearward projection of the down- tilted 
extension- lip and which from there drops off in the manner of an 
arc with respect to the actual forward edge of the bridge-plate. 
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To the frontal plate J there are attached supporting brack ts 
which project forward from the bridge-plate 1, in which brackets 
the swivelling axle 6 for the extension-lip £ is retained. Said • 
swivelling axle 6 is situated relatively closely below the surface 
of the bridge-plate 1, as said surface is envisioned in its ex- 
tended aspect. The extension- lip which is tiltable around the 
swivelling axle 6, continues rearwards in the form of a spac - 
filler piece 8 which in its cross-section is shaped approximately 
in the manner of a sector of circle and which, at every stage in 
the tilting of the extension-lip 2> fills up the gap between th 
swivelling axle 6 and the frontal face 2 of the bridge-plate 1. 
The space-filler piece 8 is, at the same time, so arranged that the 
flank 10 of its sector-shaped cross-section is protracted in rear- * 
ward prolongation of the extension-lip 2» and its arc-shaped s ca- 
tion 11, the radial distance of which from the swivelling axle 6 
corresponds nearly to the distance between said swivelling axle 6 
and the frontal face 2 of the bridge-plate 1, proceeds around th" 
swivelling axle 6 as its central point in the direction of th 
underside of the extension- lip 2» 

Thus the extension-lip 2* while stressed by the traffic of 
handcarts above, cannot tilt upwards beyond its horizontal op rating 
position and must be provided with a stop that will limit any furth r 
tilting motion and that will absorb the flexural torque which acts 
upon the overshoot-bridge during such stressing. Only by way of 
example is this stop, in the case of the exemplified embodim nt 
shown here, conceived of as a cam 1J such as is provided on the rear 
upper edge of the space-filler piece 8, which cam inserts itself 
into a matching recess 12 on the frontal upper edge of the bridge- 
plate 1 when the extension-lip 2 is in. the operating position. 
For experts in the field it will be understandable without further 
explanation that the extension-lip 2 and the space-filler piece 8 
must present a number of recesses corresponding to the number of 
supporting brackets ^ in the direction perpendicular to the plan 
of the drawing, into which recesses said supporting brackets must 
engage. Also, the stop for limiting the tilting motion can, for 
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example, consist of several cams 1£ that are arranged in a direc- 
tion perpendicular to the plane of the drawing for purposes of a 
secure load-absorbing capacity, but it may Just as well consist of 
a single continuous edge that will engage into a matching recess 
in the bridge-plate 1. 

Figure 1 shows the extension- lip £ in the operating position, 
wherein it is exhibited with its external, free end on a loading 
surface (not shown) to be attended, so as to support the overshoot- 
bridge there at the correct vertical height. It is apparent from . 
Figure 1 that in this position the space-filler piece fits itself! 
with the formation of a flush surface into the gap between the 
swivelling axle 6 and the frontal face 2 of bridge-plate 1. 
By way of contrast, Figure 2 shows the position of non-use, in which 
the extension- lip £ i8 tilted until it points almost perpendicularly 
downwards. In this latter position the extension- lip is generally 
utilized to reinforce the bridge-plate 1 downwards when it is not 
being employed in a horizontal position flush with the corresponding 
loading ramp. From Figure 2 it further emerges just how the space- 
filler piece 8, when the extension- lip is not in use, rises above 
the surface of the bridge-plate 1 and secures the frontal end f 
the latter by assuming the form of an obstructing sill to pr vent 
handcarts and other vehicles from rolling off : In order to imp de 
the extension-lip from undergoing any tilting motion beyond its 
position of non-use in the event of contact with a vehicle, it is 
expedient to limit this position likewise by means of suitable stop- 
ping devices. 

In the case of the exemplified embodiment shown in Figures 1 
and 2, the extension-lip and the space-filler piece do not consist 
of only a single body in terms of their design. Rather, th xten- 
sion-lip 2 is composed of several separate extension-segments which 
are set alongside of one another in a direction perpendicular ito 
the plane of the drawing. These extension-segments are insert d 
with rearward-projecting lugs 14 into matching slots in the filler- 
space piece 8, which latter extends in turn over the entire breadth 
of the overshoot-bridge. The lugs ' 14 "and the slots 1£ are arrang d 



in such a way that the swivelling axle 6 runs completely through 
them. In their range perpendicular to the plane of the ext nsidn- 
lip 2» the lugs 2A are rendered so as to be somewhat more slend r 
than the width of the slots 1^. Based upon the clearance of motion 
that has been provided in this way, the individual extension- 
segments of the extension-lip 2 are permitted to deviate indepen- 
dently of one another at a certain angle of rotation, which is 
limited by the flanks of the slots 1£, around the swivelling axl 
6 opposite the space-filler piece 8. What is accomplished in this 
way is that the extension-lip 2 can be applied over its entir 
breadth on a loading surface to be served, even if this surfac is 
not exactly horizontal in its orientation. An oblique positioning 
of such kind can, for example, occur when a vehicle is being load d 
without regard for the uniform distribution of weight. 

The preceding description shows clearly Just how, by m ans of 
the measures herein claimed and with the simplest of design elements, 
it is possible to create for an overshoot-bridge a tiltable exten- 
sion-lip which, when in its down-tilted position of non-use, auto- 
matically ensures the frontal face of the overshoot-bridge against 
the chance of vehicles rolling off it. 
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(1^) tfberf ahrbrucke f tir Rampen mit einer hohen- 
verschwenkbar an der Rampe gelagerten Bruckenplatte 
mit einer mittels einer Schwenkachse an deren freiem 
Ende angelenkten, aus einer etwa senkrecht nach unten 
gerichteten Nichtgebrauchsstellung in eine durch Anschlag 
begrenzte Einsatzstellung in der Ebene der BrUckenplatte 
zum Abstutzen von deren freiem Ende auf der zu bedie- 
nenden Ladef lache umklappbaren VerlSngerungslippe , deren 
Schwenkachse in einem bestimmten Abstand von der eigentli- 
chen Stirnseite der Bruckenplatte gehalten ist und die 
in ruckwartiger Verlangerung uber die Schwenkachse hinaus 
ein Ftillstuck aufweist, das sich bei Einsatzstellung der 
VerlMngerungslippe oberf lachenbttndig an die Bruckenplatte 
anschlieBt und den Zwischenraum zwischen der Schwenkachse 
und der eigentlichen Stirnseite der Bruckenplatte sowohl 
in Einsatzstellung als auch in Nichtgebrauchsstellung der 
Verlangerungslippe ausfullt, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Fulls tuck (8) bei in Nichtgebrauchsstellung abwcirts 
geschwenkter Verlagerungslippe (7) sich nach oben Uber 
die verlSngert gedachte Oberf l&che der Bruckenplatte (1) 
erhebt und eine Sperrschwelle gegen das Abrollen von Fahr- 
zeugen bildet. 

2.) tfberf ahrbrUcke nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (6) der Verlangerungslippe 
(7) dicht unterhalb der verlangert gedachten Oberf l&che 
der BrUckenplatte angeordnet ist und das Fullstiick (8) 
einen in etwa kreissektorf ormigen Querschnitt aufweist, 
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dessen einer Schenkel (10) sich in ruckwartiger Ver- 
langerung der Verlangerungslippe (7) erstreckt und 
dessen bogenf ormige Begrenzung (11) etwa im Abstand 
der Schwenkachse (6) von der Stirnseite (7) der Brucken- 
platte (1) um die Schwenkachse (6) als Mittelpunkt in 
Richtung zur Unterseite der Ver langerungslippe (7) hin 
verlauft, so daB das Fiillstuck (8) in jedem Schwenk- 
zustand der Verlangerungslippe (7) dicht an die Stirn- 
seite (9) der Bruckenplatte (1) anschlieBt. 

3. ) Uberf ahrbrlicke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Schwerpunktverteilung zwischen 
Verlangerungslippe (7) und Fiillstuck (3) derart gewahlt 
1st, daB die Verlangerungslippe (7) in Einsatzstellung 
und in Nichtgebrauchsstellung jeweils einen stabilen 
Kippzustand einnimmt. 

4. ) Uberf ahrbrlicke nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Verlangerungslippe (7) 
einstiackig mit dem Fiillstuck (8) ausgebildet ist. 

5. ) Oberf ahrbrucke nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verlangerungslippe (7) aus 
einer Mehrzahl von einzelnen Ver 1 anger ungs egment en 
besteht, die jeweils mit- riickwartigen Ansatzen (14) 

in zugehorigen Nuten (15) im Fiillstuck (8) eingesteckt 
sind, wobei die Schwenkachse (6) sich durch die Ansatze 

(14) und die Nuten (15) erstreckt. 

6. ) Oberf ahrbriicke nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den Ansatzen (14) und den Nuten 

(15) ein bestimmtes Spiel besteht, so daB die einzelnen 
Verlangerungssegmente der Verlangerungslippe (7) un- 
abhSngig voneinander um einen bestimmten Winkel gegen- 
iiber dem FUllstiick (8) um die Schwenkachse (6) ver- 
schwenkbar sind. 
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Die Erfindung betrifft eine Uberf ahrbrucke fur Rampen 
mit einer hohenverschwenkbar an der Rampe gelagerten 
Briickenplatte mit einer mittels einer Schwenkachse an 
deren freiem Ende angelenkten, aus einer etwa senkrecht 
nach unten gerichteten Nichtgebrauchsstellung in eine 
durch Anschlag begrenzte Einsatzstellung in der Ebene 
der Briickenplatte zum Abstiitzen von deren freiem Ende 
auf der zu bedienenden Ladeflache umklappbaren VerlSnge- 
rungslippe, deren Schwenkachse in einem bestimmten Ab- 
stand von der eigentlichen Stirnseite der Briickenplatte 
gehalten ist und die in riiekwartiger Verlangerung Uber 
die Schwenkachse hinaus ein Fiillstuck aufweist, das sich 
bei Einsatzstellung der VerlcLngerungslippe oberf lcichen- 
biindig an die Briickenplatte anschlieBt und den Zwischen- 
raum zwischen der Schwenkachse und der eigentlichen 
Stirnseite der Briickenplatte sowohl in Einsatzstellung 
als auch in Nichtgebrauchsstellung der Verlangerungs- 
lippe ausfullt. 

Eine Uberf ahrbrucke dieser Art ist aus der DE-PS 1 280 151 
bekannt. Bei der bekannten Ausflihrung, bei der die Schwenk- 
achse, mittels derer die Verl&ngerungslippe an der Briicken- 
platte angelenkt ist, mit einem bestimmten Abstand unter- 
halb der Oberf lache der Briickenplatte angeordnet ist, be- 
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sitzt das Ftillstuck in seinem Querschnitt nach auBen 
eine rechtwinklige Begrenzung, deren beide Schenkel 
so angeordnet sind, daB sowohl in Einsatzstellung der 
Verlangerungslippe als auch in Nichtgebrauchsstellung 
der Verlangerungslippe jeweils einer der beiden Schenkel 
des Fullstiickes bundig mit der Oberflache der Briicken- 
platte abschlieBt. Bei der Einsatzstellung der Verlange- 
rungslippe ist dies im allgemeinen notwendig, da das 
FUllstiick in der Oberflache der durch die Verlangerungs- 
lippe verlangerten Bruckenplatte den Zwischenraum zwi- 
schen der Schwenkachse und der Stirnseite der Briicken- 
platte bundig abschlieBt. 

Die bekannte ttberf ahrbrucke ist aber so ausgebildet, daB 
das FUllstiick, das man bei der bekannten Konstruktion 
auch einfach als ruckwartige Verlangerung der Verlange- 
rungslippe iiber die Schwenkachse hinaus bezeichnen konnte, 
die Stirnkante der Uberf ahrbrucke oberf lSchenbundig er- 
ganzt, wobei sich dann im rechtwinkligen Ubergang nach 
unten die in Nichtgebrauchsstellung senkrecht abwSrts 
h&ngende Verlangerungslippe anschlieBt. In Ihrer Nicht- 
gebrauchsstellung ist die Stirnkante der Oberf ahrbrlicke 
damit nicht gegen das zufallige Abrollen von Flurfdrder- 
mitteln und Fahrzeugen iiber deren freie Stirnkante ge- 
sichert. Eine solche Sicherung muB zus&tzlich vorge- 
nommen werden, indem beispielsweise bei Nichtgebrauch 
der Uberf ahrbrucke von Gelanderpf osten aus, die zu beiden 
Seiten der Oberf ahrbrucke in die Rampe eingesetzt werden 
kSnnen, Sicherungsketten quer iiber den Bereich der Uber- 
f ahrbrucke gespannt werden* 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
Uberf ahrbrucke der eingangs bezeichneten Art eine auto- 
matische Sicherung vorzunehmen, die bei Nichtgebrauchs- 
stellung der Verlangerungslippe verhindert, daB Flur- 
f Srdermittel iiber die freie, stirnseitige Kante der Uber- 
fahrbriicke abrollen konnen. 
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Diese Aufgabe wird fur eine Uberf ahrbrticke der genannten 
Art erf indungsgemaB dadurch gelost, daB das Fullstuck 
bei in Nichtgebrauchsstellung abwarts geschwenkter Ver- 
langerungslippe sich nach oben liber die verlangert 
gedachte Oberflache der Briickenplatte erhebt und eine 
Sperrschwelle gegen das Abrollen von Fahrzeugen bildet. 

Bei einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist die Anordnung 
so ausgebildet, daB die Schwenkachse der Verlangerungs- 
lippe dicht unterhalb der verlangert gedachten Oberflache 
der Briickenplatte angeordnet ist und das Fullstuck einen 
in etwa kreissektorf ormigen Querschnitt aufweist, dessen 
einer Schenkel sich in ruckwartiger Verlangerung der Ver- 
langerungslippe erstreckt und dessen bogenf ormige Begren- 
zung etwa im Abstand der Schwenkachse von der Stitnseite 
der Briickenplatte um die Schwenkachse als Mittelpunkt in 
Richtung zur Unterseite der Verlangerungslippe hin verlSuft, 
so dafi das Fullstuck in jedem Schwenkzustand der VerlSnge- 
rungslippe dicht an die Stirnseite der Briickenplatte an- 
schlieBt. 

Soil die Verlangerungslippe nicht durch mechanische Mittel/ 
sondern von tiand verschwenkbar sein, wird man zweckmaBiger- 
weise die Schwerpunktverteilung zwischen Verlangerungslippe 
und Fullstuck derart wahlen , dafi die Verlangerungslippe 
in Einsatzstellung und in Nichtgebrauchsstellung jeweils 
einen- stabilen Kppzustand einnimmt. 

Auf diese Weise wird erreicht, daB beim Abschwenken der 
Verlangerungslippe in ihre Nichtsgebrauchsstellung das 
FUllstuck sich uber die verlSngert gedachte Oberflache 
der Briickenplatte hinaus erhebt f dabei den Kontakt mit 
deren Stirnseite aber nicht verliert f so daB auch im 
Nichtgebrauchszustand kein Zwischenraum zwischen der 
Stirnseite der Briickenplatte und der Schwenkachse ent- 
steht. Das entsprechend der bevorzugten Ausf uhrungsf orm 
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ausgebildete Fiillstuck bildet dann eine Sperrstelle, 
die sich an ihrer der Briickenplatte abgewandten Seite 
senkrecht in riickwartiger Verlangerung der abgeschwenk- 
ten Verlangerungslippe uber die Briickenkante hinaus 
nach oben erhebt und von dort bogenformig zur eigent- 
lichen Vorderkante der Briickenplatte hin abfSllt. Durch 
die angegebene Schwerpunktverteilung hangt die Verlange- 
rungslippe in einem stabilen Zustand nach unten, so daB 
keine Gefahr besteht, daB bei Anlaufen eines Fahrzeuges 
gegen die Sperrschwelle diese aus ihrer Position aus- 
weichen kann. 

In der genannten DE-PS 1 280 151 wurde bereits eine . 
ttberf ahrbriicke gezeigt, deren Verlangerungslippe aus 
einigen unabhangig voneinander begrenzt verschwenkbaren 
Verlangerungssegmenten besteht , so daB sich die Ver- 
langerungslippe auch uberall auf eine nicht exakt hori- 
zontal ausgerichtete , zu bedienende Ladeflache auflegen 
laBt. Eine solche Ausf uhrungsf orm last sich vorteilhaf ter- 
weise auch in Verbindung mit der vorliegend beanspruchten- 
Konstruktion verwenden. Danach kann die Anordnung so aus- 
gebildet sein, daB die Verlangerungslippe aus einer Mehr- 
zahl von einzelnen Verlangerungssegmenten besteht, die 
jeweils mit ihren ruckwartigen Ansatzen in -zugehorigen 
Nuten im Fiillstuck eingesteckt sind, wobei die Schwenk- 
achse sich durch die Ansatze und die Nuten erstreckt 
und zwischen den Ansatzen und den Nuten ein bestimmtes 
Spiel besteht, so daB die einzelnen Verlangerungsseg- 
mente der Verlangerungslippe unabhangig voneinander urn 
einen bestimmten Winkel gegeniiber dem Fullstiick urn die 
Schwenkachse verschwenkbar sind. 

Im folgenden wird eine bevorzugte Ausf uhrungsf orm einer 
Uberf ahrbriicke unter Hinweis auf die beigefiigten Zeich- 
nungen im einzelnen naher erlautert. Es stellen dar: 
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Fig. 1 eine schematische Schnittansicht des 
f reien Endes einer tfberf ahrbriicke mit 
der Verlangerungslippe in Einsatzstellung 
und 

Fig. 2 eine entsprechende Ansicht mit der Verlange- 
rungslippe in Nichtgebrauchsstellung. 

Die in den Figuren der Zeichnungen dargestellte Uber- 
fahrbrucke fur Rampen besteht aus einer Bruckenplatte 1 
die an ihrem (nicht gezeigt) rampenseitigen Ende um eine 
waagerechte Achse hiShenverschwenkbar an einer (nicht ge- 
zeigten) Rampe gelagert ist. Die Bruckenplatte 1 selbst 
besteht aus einem Abdeckblech 2, einem Stirnblech 3 und 
Seitenblechen 4. 

Am Sitrnblech 3 sind stirnseitig aus der Bruckenplatte 1 
vorstehende Lagerlaschen angebracht, in denen die Schwenk- 
achse 6 fiir die Verlangerungslippe 7 gehalten ist. Die 
Schwenkachse 6 bef indet sich verhaltnismafiig dicht unter 
der verlangert gedachten Oberf lache der Bruckenplatte 1 . 
Die um die Schwenkachse 6 kippbare Verlangerungslippe 7 
setzt sich rUckwartig in Form eines Fuilstiickes 8 fort, 
welches im Querschnitt etwa in Art eines Kreissektors 
ausgebildet ist und in jedem Schwenkzustand der Verlange- 
rungslippe 7 den Zwischenraum zwischen der Schwenkachse 
6 und der Stirnseite 9 der Bruckenplatte 1 ausfiillt. Das 
Fiillstuck 8 ist dabei so angeordnet, daB sich ein Schen- 
kel 10 seines sektorf 6rmigen Querschnittes in rtickwartiger 
VerlMngerung der Verlangerungslippe 7 erstreckt und sein 
bogenf ormiger Abschnitt 1 1 , dessen Radiusabstand von der 
Schwenkachse 6 nahezu dem Abstand zwischen Schwenkachse 
6 und der Stirnseite 9 der Bruckenplatte 1 entspricht, 
um die Schwenkachse 6 als Mittelpunkt in Richtung auf 
die Unter seite der Verlangerungslippe 7 verlauft. 



Damit die Verlangerungslippe 7 bei Belastung durch Uber- 
fahrverkehr von Flurf Srdermitteln nicht iiber ihre hori- 
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zontale Einsatzstellung hinaus nach oben schwenken 
kann, mufl ein Anschlag vorgesehen sein, der eine weitere 
Schwenkbewegung begrenzt und das auf die Uberf ahrbrucke 
wirkende Biegemoment bei Belastung aufnimmt. Nur bei- 
spielhaft ist dieser Anschlag bei dem gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel als eine an der hinteren Oberkante des 
Fullsttickes vorgesehene Nocke 13 ausgebildet, die sich 
bei Einsatzstellung der Verlangerungslippe 7 in eine 
entsprechende Aussparung 1 2 an der stirnseitigen Ober- 
kante der Bruckenplatte 1 einlegt. Fur den Fachmann ist 
es auch ohne weiteres verstandlich, daB die Verlangerungs- 
lippe 7 und das Fullstuck 8 in Richtung senkrecht zur 
Zeichenebene eine der Anzahl der Lagerlaschen 5 entspre- 
chende Anzahl von Aussparungen aufweisen nuissen, in die 
die Lagerlaschen eingreifen. Auch kann der Anschlag fur 
die Schwenkbegrenzung beispielsweise aus mehreren in 
senkrechter Richtung zur Zeichenebene abgeordneten Nocken 
13 bestehen, zur sichereren Lastauf nahme aber ebensogut 
aus einer durchgehenden Kante, die in eine entsprechende 
Aussparung in der Bruckenplatte 1 eingreift. 

Fig. 1 zeigt die Verlangerungslippe 7 in Einsatzstellung, 
in der sie mit ihrem aufieren, freien Ende auf eine (nicht 
gezeigte) zu bedienende Ladeflache aufgelegt wird, urn 
die Oberf ahrbrucke dort in der richtigen Hohenlage abzu- 
stiitzen. Es ist aus Fig. 1 ersichtlich, daS sich das 
FiillstUck in dieser Stellung oberf lachenbiindig in den 
Zwischenraum zwischen der Schwenkachse 6 und der Stirn- 
seite 9 der Bruckenplatte 1 einfugt. Fig. 2 zeigt dagegen 
die Nichtgebrauchsstellung, in der die Verlangerungslippe 
7 etwa senkrecht nach unten weisend abgeschwenkt ist. In 
dieser Stellung wird die Verlangerungslippe im allge- 
meinen dafiir benutzt, die Brttckenplatte 1 bei Nichtge- 
brauch in einer mit der zugehorigen Rampe bundigen Hori- 
zontalstellung nach unten abzustutzen. Aus Fig. 2 geht 
ferner hervor, wie sich das Fullstuck 8 bei Nichtgebrauchs- 
stellung der Verlangerungslippe iiber die Oberf lache der 
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Brtickenplatte 1 hinaus erhebt und deren stirnseitiges 
Ende in Form einer Sperrschwelle gegen das Abrollen 
von Flurfordermitteln und anderen Fahrzeugen sichert 
Urn bei Kontakt mit einem Fahrzeug die Verlangerungs- 
lippe an einer Schwenkbewegung uber ihre Nichtge- 
brauchsstellung hinaus zu hindern, ist es zweckmaBig, 
dxese Stellung ebenfalls durch geeignete Anschlage 
zu begrenzen. 

Bei dem in den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausf iihrungsbeispiel 
bestehen Verlangerungs lippe und Fiillstuck konstruktiv 
nicht aus einem Stuck. Vielmehr besteht die Verlangerungs- 
Ixppe 7 aus mehreren getrennten, in einer Richtung senk- 
recht zur Zeichenebene auf einanderf olgender Verlangerungs- 
segmente. Diese Verlangerungs segment e sind mit rUckwSrti- 
gen Ansatzen 14 in entsprechende Nuten im FUllstiick 8 
eingesteckt, welches sich seinerseits uber die gesamte 
Breite der Oberf ahrbriicke erstreckt. Die Ansatze 14 
und Nuten 15 sind so angeordnet, daB die Schwenkachse 
6 durch sie hindurch verlauft. Die Ansatze 14 sind in 
ihrer Erstreckung senkrecht zur Ebene der Verlangerungs- 
lippe 7 etwas diinner ausgeftLhrt als die Weite der Nuten 
15. Aufgrund des solcherart vorgesehenen Bewegungsspieles 
lassen sich die einzelnen Verlangerungssegmente der Ver- 
langerungs lippe 7 unabhangig voneinander um einen bestimm- 
ten, durch die Flanken der Nuten 1 5 begrenzten Drehwinkel 
um die Schwenkachse 6 gegeniiber dem FUllstiick 8 ver- 
schwenken. Dadurch wird erreicht, daB sich die VerlMhgerungs- 
lippe 7 uber ihre ganze Breite auch an eine zu bedienende 
Ladeflache anlegen laBt, die nicht genau horizontal aus- 
gerichtet ist. Eine solche Schief stellung kann beispiels- 

W61Se SChon bei ungleichem Beladen eines Fahrzeuges ent- 
stehen. 

Pie vorstehende Beschreibung verdeutlicht , wie durch die 
beanspruchten MaBnahmen mit einfachsten konstr.uktiven 
Mitteln eine schwenkbare Verlangerungslippe fur eine 
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Uberf ahrbrucke geschaffen werden kann, welche in 
ihrer abgeschwenkten Nichtgebrauchsstellung die Stirn- 
seite der Uberf ahrbrucke automatisch gegen das Abrol- 
len von Fahrzeugen sichert. 
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